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KNELPUNTENKAART RABOTWIJK - MOBILITEIT

Wondelgembrug: moeilijke doorstroming au-
to’s, moeilijke en onveilige passage voor fiet-
sers, smalle voetpaden met obstakels (moeilijk 
voor buggy’s, rolstoelen,...)

Pannestraat: door afsluiten Gebr. 
De Smetstraat ter hoogte van Pan-
nestraat, veel doorgaand verkeer 
met vaak hoge snelheden. Dit leert 
conflicten op met speelplein, ingang 
Boerenhof,.... Weginrichting werkt 
overdreven snelheid in de hand

Elyzeese Velden: honderden auto’s 
doen een niet-toegelaten U-bocht 
ter hoogte van de Teunisbloem-
school en verlaten zo de wijk. Situa-
tie van onveiligheid en slechte lucht-
kwaliteit

Drukker verkeer in Elsstraat en zij-
straten Wondelgemstraat om lichten 
Gasmeterlaan te vermijden

Sluipverkeer richting centrum via 
site hogeschool om knip te vermij-
den (tijdens ochtendspits)

Kruispunt Griendeplein-Be-
gijnhoflaan: moeilijke en on-
veilige oversteek voor fietsers 
en voetgangers. Voetpad ver-
dwijnt t.h.v. Cambio-parking.

Rabotstraat niet ingericht voor fiet-
sers komende vanuit centrum rich-
ting Rabot (kasseien met putten)

H. Van Wittenberghestraat: geen 
fietspad richting kruispunt! 
Fietsers kunnen ook in tegenover-
gestelde richting straat niet inrijden 
(richting scholen Begijnhof en cen-
trum). Bewoners signaleren pro-
bleem van fietsers op voetpad.
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Vrees voor toekomstige parkeerdruk 
vanuit Tondelier-site voor de buurt 
die nu reeds op bepaalde momen-
ten hoge parkeerdruk kent (week en 
weekendavonden)

Geen fietspaden in de F. Van 
Ryhovelaan

?

Wondelgemstraat: chaos, snel rij-
den, dubbelparkeren, geblokeerde 
voetpaden, weinig ruimte voor fiet-
sers, ...

W
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Opgeëistenlaan als barrière tussen wijk en cen-
trum voor voetgangers en fietsers: grote afstand 
tussen oversteekpunten: oversteekpunt aan 
Griendeplein is onveilig en moeilijk, dit aan het 
Gerechtsgebouw is recent verbeterd maar is be-
hoorlijke omweg voor de wijk! Brede wandelbou-
levard in Rabotpark loopt ‘dood’ op drukke ver-
keersas (maar fungeert de facto wel als informele 
oversteekroute voor de buurt).

Lichten om linksaf te slaan heel kort 
op groen (net voldoende om 2 au-
to’s door te laten)

?

1. Onveilige en moeilijke toegang tot de wijk
Het Rabot blijft – ondanks het stadsvernieuwingsproject Bruggen 
naar het Rabot - een geïsoleerde wijk omringd door zware en druk-
ke verkeersinfrastructuur die een groot barrière-effect hebben op 
de wijk. De verbinding tussen de Rabotwijk en het stadscentrum  
enerzijds en de Bloemekenswijk met heel wat voorzieningen, is on-
dermaats voor fietsers en voetgangers. Er is geen duidelijke noch 
veilig en comfortabele fiets- en voetgangersverbinding die cen-
trum-Rabot-Bloemekenswijk met elkaar verbindt. De belangrijkste 
poorten tot de wijk (Wondelgembrug en kruispunt Griendeplein/
Begijnhoflaan) zijn gevaarlijke en moeilijke kruispunten voor voet-
gangers en fietsers. 

2. Sluipverkeer teistert de wijk
Het circulatieplan betekent voor de wijk zeker een aantal voorde-
len, toch vragen wij dringend aandacht voor enkele gevolgen van 
dit plan voor de wijk. In heel wat woonstraten is er sprake van on-
bedoeld sluipverkeer van autoverkeer, vaak met hoge snelheden. 
Dit zet de leefbaarheid van de wijk opnieuw onder druk.

3. Weinig aandacht voor publieke ruimte in het weef-
sel zelf
Er gebeuren zware investeringen in de rand van de wijk (Tondelier-
site, vernieuwing sociale woonblokken aan het Griendeplein) maar 
de publieke ruimte in het weefsel van de wijk zelf verdient ook de 
nodige aandacht. Doorheen de wijk zijn er tal van te smalle (of ge-
blokkeerder) voetpaden, voetpaden in slechte staat die bovendien 
moeilijk toegankelijk zijn voor rolwagens, buggy’s,…  straten met 
een gehavend wegdek,… De publieke ruimte, beeldkwaliteit, groe-
ne plekjes,… in het kleinschalig weefsel zijn minstens even belang-
rijk maar lijken momenteel te worden vergeten en in de schaduw 
te staan van de grotere projecten in de rand.

4. Waar blijft de handhaving?
Snelrijden, straatracen,foutparkeren, dubbelparkeren, door de 
knip rijden, conseqent de U-bocht maken op de Elyzeese Velden… 
het lijkt soms allemaal zomaar straffeloos te kunnen in het Rabot. 
Wij, als bewoners van het Rabot, hebben de indruk dat de handha-
ving van al deze inbreuken veel beter kan.

?

?

Sluipverkeer

Onveilige fietsverbinding

Onveilige kruispunten voor traag ver-
keer die barrière-effect van de wijk 
versterken

Knelpunten

Infrastructuur als barrière

Voetpad- of verbinding ontbreekt

Geen fietspad

Frequent probleem van dubbelparkeren

Het nieuwe Gerechtsgebouw kreeg een nieuwe 
oversteekplaats over de Opgeëistenlaan maar dit 
is weinig functioneel voor de wijk in de verbinding 
met het stadscentrum.

Een voetgangers- en fietsverbinding ontbreekt 
naar de oversteekplaats aan het Gerechtsgebouw

Fietspad te smal voor twee-
richtingsverkeer ter hoogte van 
torens 

Muishondstraat te smal en 
gevaarlijk voor fietsers uit 
tegenovergestelde richting

Gevaarlijke kruispunten voor fieters 
die fietspad op stadsring volgen: 
slechte zichtbaarheid voor auto’s die 
komen uit de zijstraten

?

sluipverkeer (vaak aan hoge snelhe-
den)die via Victor Frisstraat, Alois 
Joosstraat en Elyzeese Velden (niet 
toegelaten U-bocht!) de wijk verla-
ten. 



1. Een constructieve en cocreatieve dialoog....
Wij vragen aan het stadsbestuur om een constructieve dialoog op te starten met de be-
woners van de Rabotwijk en in bijvoorbeeld cocreatieve werksessies op te zoek te gaan 
naar oplossingen voor de mobiliteitsproblemen in en rondom het Rabot. Wij vragen het 
stadsbestuur om vandaag al prioriteit te geven aan quick wins en kleine ingrepen die 
voor de wijk reeds een groot verschil kunnen maken (bijvoorbeeld wegprofiel woonstra-
ten versmallen met bloembakken, fietspad/strook schilderen in de H. Van Wittenberg-
hestraat,...). Bovenal vragen wij aan het stadsbestuur om in de komende legislatuur hoge 
prioriteit te geven om de mobiliteit en het bijhorend leefbaarheidsvraagstukken in de Ra-
botwijk aan te pakken.

2. Een aanpak van de onbedoelde gevolgen van het circulatieplan
Wij vragen maatregelen en ingrepen om de onbedoelde effecten van het circulatieplan 
aan te pakken (sluipverkeer in woonstraten, maken van U-bocht,…). Waar mogelijk kun-
nen fietsstraten, aangepaste inrichting van de straat en publiek domein, éénrichtingsver-
keer… het sluipverkeer reduceren. Wij vragen om de circulatie binnen de Rabotwijk na 
het circulatieplan opnieuw te onderzoeken en een intern circulatieplan op te maken voor 
onze wijk, in samenspraak met de bewoners van de wijk. Uiteraard is een consequente en 
strikte handhaving bijkomend nodig om dit te realiseren.

3. Een vlot toegankelijke wijk voor fietsers en voetgangers
Wij vragen een vlot toegankelijke wijk voor fietsers en voetgangers, zowel van en naar het 
stadscentrum, als van en naar de Bloemekenswijk en de Brugse Poort. Wij vragen hierbij 
prioriteit voor fietsers en voetgangers boven de doorstroomfunctie voor auto’s (bijvoor-
beeld Opgeëistenlaan). Enkel zo kunnen we het barrière-effect van de wijk maximaal op-
heffen. Een bijkomende trage verbinding over de Opgeëistenlaan met een continue com-
fortabel en veilig traject die Rabot en stadscentrum (Rabotstraat-Burgstraat) verbindt is 
daarbij noodzakelijk.

4. Meer aandacht, ingrepen en investeringen in het publieke do-
mein van de wijk zelf
Wij vragen meer aandacht voor en investeringen in de beeldkwaliteit en publieke ruimte 
in het weefsel van de wijk zelf. Hierbij zou het netwerk van voetpaden doorheen de wijk 
structureel dienen verbeterd te worden (comfortabelere, toegankelijker, verbreden, weg-
werken putten en blokkades,…) of waar mogelijk geopteerd kunnen worden voor een an-
dere aanleg van straten (bijvoorbeeld woonerf,...). Daarnaast denken wij ook aan andere 
ingrepen die de publieke ruimte kunnen verbeteren (bomen, zitbanken, …).

5. Een sterke handhaving als sluitstuk...
Tot slot beseffen wij dat de problematische mobiliteitsaspecten in de wijk niet enkel kun-
nen aangepakt worden door ruimtelijke ingrepen maar dat ook een sterk en consequent 
handhavingsbeleid noodzakelijk zal zijn. Wij vragen aan het stadsbestuur en Politie Gent 
om hier veel sterker op in te zetten.

Wij, inwoners van de Rabotwijk, vragen aan het stadsbestuur....


